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PARTIE III – ANNEXES
PARTIE I - ADMINISTRATION

SECTION A GENERALITE

PREAMBULE:

" TOUT CE QUI N'EST PAS EXPRESSEMENT AUTORISE DANS CE TEXTE EST INTERDIT".

A1 – Langage

La langue officielle de la Classe Nationale est le français.
Le verbe « devra » a un sens obligatoire et le verbe « peut » un sens facultatif.

A2 – Abréviations

ISAF = International Sailing Fédération

AN = Autorité Nationale (ex : FFVoile)

ACN = Association de Classe Nationale
RCV = Règles de Course à la Voile
REV = Règles d’Equipement des voiliers
Etc. …

A3 – Chantier / Architecte (coordonnées)

A4 - Définition et fonctionnement de l’association de Classe
A5 – Objectif de la Classe
A6 – Règlement de la Classe

- Structuration de la Classe (chefs de bassins, etc…)

- Appel de cotisation : (CF formulaire, montant, adresse)

- Délivrance du certificat de conformité : fournis par le chantier, la Classe, autres…
- Classement national – mode

- Etc…
A7 – Autorité de la Classe
L’autorité nationale de tutelle de la Classe est la FFVoile, à laquelle la Classe Nationale est affiliée. La Classe Nationale devra coopérer avec l’Autorité Nationale pour tout ce qui concerne ces règles de Classe.
L’Autorité Nationale, la Classe Nationale ou un jaugeur officiel n’a aucune responsabilité légale en ce qui concerne les présentes règles de Classe.
A8 – Administration de la Classe

Elle est exercée par les représentants de l’Association de Classe Nationale.
(Rôle de la Classe Internationale si elle existe, dans l’administration et les règles de Classe de la Classe Nationale ? Mode d’approbation et/ou de modifications des règles de Classe Nationale si une Classe Internationale existe ?...). 
A9 – Règles d’Equipement et de Course ISAF

Ces règles de Classe Nationale devront être lues en liaison avec les REV et les mesures devront être prises dans le respect de celles-ci sauf indication contraire. 
A10 – Modification des règles de Classe

Toute modification des règles de Classe devra être proposée par la Classe Nationale conformément à ses Statuts et soumise pour approbation à la FFVoile.

NB : En cas de modifications, la Classe doit envoyer à la FFVoile ses Statuts et la version de ses règles de Classe entérinée par l’Assemblée Générale de Classe…
A11 – Interprétation des règles de Classe – Généralités
Toute interprétation des règles de Classe, à l’exception du cas A12 ci-dessous, devra être faite par la FFVoile qui devra consulter la Classe Nationale et le Détenteur des Droits. La Classe Nationale, une Autorité Nationale ou un Constructeur Autorisé devra déposer une demande d’interprétation.
En cas de litige relatif aux règles, dessins, spécifications ou mode de mesure, le différend devra être soumis à la FFVoile.

A12 – Interprétation des règles de Classe – A l’occasion d’une épreuve
Toute interprétation des règles de Classe, peut être faite par un représentant (dont le mandat est en cours) du Comité Technique de la Classe Nationale ou par un jury national constitué conformément aux RCV, annexe M. Cette interprétation ne sera valide que pendant la durée de l’épreuve et l’autorité organisatrice devra informer la FFVoile ou l’Autorité Nationale et la Classe Nationale de cette interprétation dès que possible.

A13 – Droit de Classe Nationale
Définir clairement dans les règles de Classe les droits (CF. Statuts de la Classe)…
A14 – Numéros d’identification de voile
Mode d'attribution : un préfixe est donné par la FFVoile à chaque Classe demandant une affiliation. Le numéro de voile des bateaux de la Classe Nationale sera donc le préfixe + le numéro de construction du bateau.
Leur apposition sur les voiles devra être en accord avec l’annexe G et l’article 77 des RCV.

A15 – Certificat de jauge
A15 – 1 – Autorité de certification


- Modèle de certification ?

- Organe attribuant le certificat : chantier, Classe, autre ?
A15 – 2 – Informations enregistrée au certificat de jauge 

A15 – 3 – Validité du certificat de jauge ?
A15 – 4 – Conditions d’invalidité, de re-certification, de rétention
PARTIE II – CONDITIONS REQUISES ET LIMITATIONS POUR LA COURSE
En course, l’équipage et le bateau devront satisfaire aux règles définies dans la présente Partie.

Les mesures de jauges effectuées pour vérifier la conformité avec les règles de la Section C, ne font pas partie de la jauge fondamentale initiale.

SECTION B CONDITIONS D’ADMISSIBILITE D’UN BATEAU

Pour qu’un bateau de la Classe soit admissible pour une course, il doit observer les règles de cette section :

B1 – Certification et marques de certification
· Etre en règle avec la Classe
· Avoir un certificat de jauge valide

· Faire apparaître les marques de certification requises (sticker de Classe Nationale sur le bateau, Label voile de l’association de Classe sur la voile…)
SECTION C CONDITIONS POUR COURIR
C1 – Généralité
· Le jaugeage devra être effectué conformément aux REV.
C2 – Equipage 


C2 – 1 – Limitations

· Nombre de personnes constituant l’équipage (min / max)
· Conditions de substitution d’un membre lors d’une épreuve

· Age des membres de l’équipage

· Etc…

C2 – 2 – Poids 

· Poids maximum de l’équipage

· Tenue de pesée

· Autres spécifications…

C3 – Publicité

· La publicité pour les manifestations de la Classe devra être conforme aux RCV, au Code de publicité ISAF et aux prescriptions de l’AN.

· Restrictions

C4 – Equipement personnel


C4 – 1 – Généralités
L’équipement obligatoire devra être en état de fonctionnement pour l’usage prévu.


C4 – 2 – Obligatoire
· L’équipement obligatoire devra être l’équipement de sécurité minimum prescrit par l’autorité maritime. En France, et à partir de 2005, la nouvelle division 224 devra être appliquée. 

C4 – 3 – Optionnel

C4 – 4 – Poids total de l’équipement

C5 – Equipement portable (Facultatif)
C5 – 1 – Généralités

L’équipement obligatoire devra être en état de fonctionnement pour l’usage prévu.

C5 – 2 – Obligatoire
· Faire une liste du matériel minimum de sécurité obligatoire ; se référer à la nouvelle division 224.
· Chaque bateau devra être conforme à toutes les spécifications requises par l’autorité maritime locale.
C5 – 3 – Optionnel

C6 – Masse de la coque
C6 – 1 – Masse
· Poids minimum en condition de cale sèche

· Configuration de la pesée : coque équipée, accastillée, voiles, équipement… ?
C6 – 2 – Poids correcteur

· Composition, emplacement et mode de fixation des poids correcteurs

C7 – Espars
C7 – 1 – Mât
· Poids et spécificité de l’espar
· Limitations 

C7 – 2 – Bôme
· Poids et spécificité de l’espar
· Limitations
C7 – 3 – Bouts dehors et / ou tangon

· Poids et spécificité de l’espar
· Limitations

C8 – Accastillage
C8 – 1 – Positionnement de l’accastillage et définition précise du plan de pont 
C8 – 2 – Limitations

C9 – Conduite du navire et règles spéciales
C9 – 1 – Conduite du navire
· Spécifications du positionnement des équipiers en conditions de navigation :

Position au rappel : autorisé / interdit


Trapèze : Position : autorisé / interdit

· Maniement du Bout Hors : sortie / rentrée, autorisé / interdit
· Toute autre règle nécessaire à la conduite du navire en bon marin

C9 – 2 – Règles spéciales
· Port du gilet : règles, obligations…

· Pavillon de Classe

C9 – 3 – Filières

· Prescriptions de la Classe quant à la tension des filières (ce point doit être traité en ayant pris connaissance des Spécial Régulation de l’ISAF et la norme CE)

SECTION D COQUE, PONT ET STRUCTURE
D1 – Jauge et certificat
· Conformité aux règles de Classe et aux REV en vigueur

· Validité du certificat de conformité

D2 – Constructeurs
· Le constructeur officiel doit être sous licence du Détenteur des Droits.
· Le Détenteurs des Droits devra accorder une licence au constructeur.

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, toute coque, pont ou structure non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les coques exclusivement à partir de moules tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.

D3 – Coque externe

D3 – 1 – Matériaux
· Matériaux utilisés pour la construction

· Règles et limitations définies par la Classe (ponçage, profilage…)

D3 – 2 – Dimensions
· Coque construite dans les moules officiels et conforme au gabarit officiel
D4 – Pont

D4 – 1 – Matériaux

· Matériaux utilisés pour la construction

· Règles et limitations définies par la Classe (ponçage, profilage…)

D4 – 2 – Dimensions

- Le pont doit être construit dans les moules officiels

D5 – Structure interne

D5 – 1 – Matériaux

· Matériaux utilisés pour la construction (cloison, panneaux et autres moulages)

· Règles et limitations définies par la Classe (ponçage, profilage…)

D6 – Coque entière

D6 – 1 – Accessoires
· Accessoires posés en accord avec les spécifications de la licence constructeur

· Définition du barreau de jauge (point 0 de mesure pour le pont)

· Position des cadènes, des rails de foc, poulies, chandeliers, balcon (facultatif).
D7 – Règles complémentaires

- Autorisations ou interdictions supplémentaires à spécifier
Facultatif en fonction de la jauge réalisée :
D8 – Réservoirs de flottabilité 

D9 – Plat-bord 

D9 – 1 – Matériaux

D9 – 2 – Fabrication
D10 – Cloisons étanches 

D10 – 1 – Matériaux

D10 – 2 – Fabrication
D11 – Contre carre 

D11 – 1 – Matériaux

D11 – 2 – Fabrication
SECTION E APPENDICE DE COQUE
E1 - Généralité

E1 – 1  – Jauge et certificat
· Appendices conformes aux règles de Classe et aux REV
· Validité des appendices en fonction des modifications et / ou des réparations entreprises (Un mesureur officiel certifie conforme ou non les appendices de coque, et revalide le certificat de jauge en le datant et en le signant)
E1 – 2 – Modification, maintenance et réparations

· Les appendices de coque ne doivent en aucun cas être modifiées excepté dans le cadre de ce qui est permis dans les présentes règles de Classe
· La maintenance comme … est permise sans nouveau jaugeage ni re-certification.

E1 – 3 – Constructeurs
· Les constructeurs doivent être sous licence du Détenteur des Droits

· Le Détenteurs des Droits devra accorder une licence au constructeur.

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, toute appendice de coque non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les coques exclusivement à partir de moules tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.

E2 – Voile de quille et bulbe de quille
E2 – 1 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

· Interdiction de modifier des formes standard ou d’améliorer le moment d’inertie par un carottage, extrusion, reconstruction, remplacement de matériau, meulage ou un déplacement de l’équipement standard.

· Interdiction de poncer le voile de quille et le bulbe pour modifier les profils ou les contours afin d’améliorer la performance.
E2 – 2 – Accessoires

· Equipement de la quille

E2 – 3 – Dimensions

E2 – 4 – Masse
E3 – Safran et barre
E3 – 1 – Matériaux

· Spécification des matériaux de construction

· Interdiction de modifier des formes standard ou d’améliorer le moment d’inertie par un carottage, extrusion, reconstruction, remplacement de matériau, meulage ou un déplacement de l’équipement standard.

E3 – 2 – Accessoires

· Equipement du safran, de la barre

· Fixation du safran, du gouvernail
E3 – 3 – Dimensions

E3 – 4 – Masse

E4 – Règles complémentaires
SECTION F GREEMENT

F1 – Généralités
F1 – 1 – Jauge et certificat
· Gréement conforme aux règles de Classe et aux REV

· Validité du gréement en fonction des modifications et / ou des réparations entreprises (Un mesureur officiel certifie conforme ou non les appendices de coque, et revalide le certificat de jauge en le datant et en le signant)

· Pas de certification requise pour les gréements dormant et courant.

F1 – 2 – Modification, maintenance et réparations

· Les espars ne doivent en aucun cas être modifiées excepté dans le cadre de ce qui est permis dans les présentes règles de Classe

· La maintenance comme … est permise sans nouveau jaugeage ni re-certification.

F1 – 3 – Matériaux, fabrication, accastillage

Les fabricants devront concevoir des mâts, bômes et bout-dehors ou tangon dont les matériaux, l’accastillage et les dimensions seront conformes au Cahier des charges Constructeur Officiel en vigueur au moment de la fabrication.

F2 – Mât
F2 – 1 – Constructeur
· Le constructeur officiel doit être sous licence du Détenteur des Droits

· Le Détenteurs des Droits devra accorder une licence au constructeur.

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, tout espar non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les espars exclusivement à partir de moules ou des plans tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.

F2 – 2 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

· Interdiction de modifier des formes standard ou d’améliorer le moment d’inertie par un carottage, extrusion, reconstruction, remplacement de matériau, meulage ou un déplacement de l’équipement standard.

F2 – 3 – Accessoires
· Liste des accessoires autorisés / interdits

F2 – 4 – Dimensions

En conformité aux REV

F2 – 5 – Masse
F3 – Bôme
F3 – 1 – Constructeur
· Le constructeur officiel doit être sous licence du Détenteur des Droits

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, tout espar non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les espars exclusivement à partir de moules ou des plans tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.
F3 – 2 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

· Interdiction de modifier des formes standard ou d’améliorer le moment d’inertie par un carottage, extrusion, reconstruction, remplacement de matériau, meulage ou un déplacement de l’équipement standard.

F3 – 3 – Accessoires
· Liste des accessoires autorisés / interdits

F3 – 4 – Dimensions

En conformité aux REV

F3 – 5 –Masse
F4 – Bout dehors / tangon
F4 – 1 – Constructeur
· Le constructeur officiel doit être sous licence du Détenteur des Droits

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, tout espar non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les espars exclusivement à partir de moules ou des plans tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.

F4 – 2 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

· Interdiction de modifier des formes standard ou d’améliorer le moment d’inertie par un carottage, extrusion, reconstruction, remplacement de matériau, meulage ou un déplacement de l’équipement standard.

F4 – 3 – Accessoires
· Liste des accessoires autorisés / interdits

F4 – 4 – Dimensions


En conformité aux REV

F4 – 5 – Masse
F5 – Gréement dormant
F5 – 1 – Constructeur
· Le constructeur officiel doit être sous licence du Détenteur des Droits

· Le Détenteurs des Droits devra accorder une licence au constructeur.

· Le Constructeur Autorisé devra rectifier ou remplacer à ses frais, tout espar non conformes aux règles de Classe du fait d’une erreur ou omission de sa part.

· Les constructeurs devront fabriquer les espars exclusivement à partir de moules ou des plans tirés de l’outillage maître et approuvés par le Détenteurs des Droits et la FFVoile ou une organisation approuvée par la FFVoile.

F5 – 2 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

F5 – 3 – Accessoires
· Liste des accessoires autorisés / interdits
F5 – 4 – Dimensions

En conformité aux REV

F5 – 5 – Masse
F6 – Gréement courant
F6 – 1 – Constructeur
· Le constructeur est libre

F6 – 2 – Matériaux
· Spécification des matériaux de construction

F6 – 3 – Accessoires
· Liste des accessoires autorisés / interdits

F7 – Règles complémentaires
Toute règle ne trouvant pas sa place dans les articles ci-dessus et concernant la section F.
SECTION G VOILES

G1 – Définition des voiles autorisées en course
G1 – 1 – Obligatoires

· Grand voile

· Voile(s) d’avant
· Spinnaker
· Etc…

G1 – 2 – Optionnels
· Gennaker

· Etc…)
G2 – Jauge et certificat
· Les voiles doivent être en conformité avec les présentes règles de Classe lors de la certification et aux REV.

· Un mesureur officiel certifie devra certifier conforme les voiles mentionnées ci-dessus (G1 – 1) en signant et datant les voiles à leur point d’amure. Ce contrôle doit être effectué en sortie de voilerie.
· En cas de Label de voile de Classe, ceux-ci devront être cousus définitivement près du point d’amure. Les patchs devront être uniquement délivrés par la Classe Nationale et ne pourront être transférés d’une voile à l’autre.
· Le grammage du corps de la voile, doit être marqué de façon indélébile près du point de drisse.

· Des voiles considérablement modifiées ou réparées doivent être re-jaugées, et le jaugeur devra signer et indiquer la date de la jauge complète.
G3 – Constructeur
· Le choix de la voilerie est libre (à définir par la Classe).
G4 – Grand voile
G4  – 1 – Construction
· Spécifications des matériaux de construction
· Liste de ce qui est autorisé / interdit
G4 – 2 – Dimensions

En conformité avec les REV

G5 – Voile d’avant
G5 – 1 – Construction
· Spécifications des matériaux de construction

· Liste de ce qui est autorisé / interdit

G5 – 2 – Dimensions
En conformité avec les REV

G6 – Spinnaker

G6 – 1 – Construction
· Spécifications des matériaux de construction

· Liste de ce qui est autorisé / interdit

G6 – 2 – Dimensions
G7 – Autres voiles…
G8 – Règles complémentaires
PARTIE III ANNEXES
Plans
Procédures de mesure

Documents types de Classe

…

�Fixer cette règle en fonction du poids du bateau.


�Proposer dans ce doc différente solution concernant le poids d’équipage


�Rfeaire une Proposition de texte pour Bout dehors en mixant celle de MB Avenant MR et celle de Classe 7.5





